Fiebre "Le Mans"

Evolucionando sobre ruedas

Texto y fotos por arvo

Para no haber ido nunca a Le Mans y estar muy lejos de los 40 centimetros, sentimos una especial atraccion
por este deportivo, el Ford GT40 “Le-Mans”. Y es que, un disefio que después de 45 afios sigue estando
tan vigente como el de la mismisima “minifalda”, merece la atencién de cualquiera que haya cogido alguna vez
una revista de coches en el dentista...y Ramén ha cogido muchas!

Imaginamos que debe ser la edad...pero todos aquellos deportivos de los 60 y 70 suscitan en nosotros lo que
nunca han hecho sus homélogos actuales. El Renault ALPINE, el Corvette, el Datsun 240Z o el Shelby Cobra...la
lista seria interminable. Todos ellos muy diferentes pero con un rasgo comun en su disefio...jjj"no se cortaban!!!
Esa mezcla entre desproporcion y sofisticacién nos atrae. Morros afilados, curvas mega-pronunciadas, aletas
apuntando al cielo infinito, stickers y lineas que sugieren...coches que parecen “posar”, de aspecto casi infantil
pero con una presencia capaz de atraer cualquier mirada, por muy distraida que sea...y Ramon...

1, 2, 3...SPLASH!

Llegar a tener tres versiones de un mismo modelo de coche es un claro signo de descontento (o en segun qué
casos, de justo lo contrario), sin embargo...no habra una cuarta. Para nosotros, ésta Ultima es la version
definitiva. Hemos encontrado un tamafio en el que nos sentimos verdaderamente comodos, un “ni pa'ti, ni pa’mi”
donde poder plasmar el suficiente grado de detalle sin tener que hipotecar nuestro tiempo en modelos
ridiculamente grandes.

jtp:/iwww.brickshelf.co

De la primera a la Ultima version “solo” distan 4 afios. Observando las fotos, la evolucion es mas que evidente y,
aungue el tiempo que separa (dos a dos) las versiones entre si es practicamente igual, las diferencias que
presentan (dos a dos) lo son a muy diferente nivel.

¢Por qué?

Este articulo es un intento por sefialar aquellos puntos que expliquen, a nuestro entender, las numerosas
diferencias de técnica y disefio que existen entre cada una de las versiones y que no dejan de representar
nuestra evolucidon como constructores.

Que mejor para ello que empezar por el principio...

...Acababamos de retomar la aficién, no conociamos apenas nada del movimiento AFOL (excepto que existia un
sitio llamado “Brickshelf” donde poder colgar fotos de construcciones) y las piezas que teniamos apenas daban
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para hacer nada que no fuera un esperpento multi-color.

Ni siquiera éramos conscientes de lo dificiles y costosos que eran algunos de los modelos que mirdbamos,
admirdbamos y valorabamos sélo “al peso”. Ironias de la vida, nos devolvieron “la moneda” con creces...pero eso
es otra historia.

Desconociamos por completo muchas de las técnicas que hoy damos por sentadas (SNOT, uso de accesorios
minifig, elementos de tipo “bar”, de tipo “click” o technic, etc), pero eso no era impedimento para realizar mas y
mas construcciones. Sabedores de parecer estar sacadas de la mente de un nifio...no desistiamos. Sin saberlo,
pieza tras pieza aprendiamos nuevos usos, aunque la verdadera revolucion estaba por llegar...y es que, por
aquel entonces, viviamos de espaldas a los “nuevos” SETs y por tanto, a las “nuevas” piezas.

Pero no adelantemos acontecimientos.

Como si a “Marnie la ladrona” le hubieran dado cubo y medio de bricks rojos, sélo éramos capaces de pensar en
MOC:s rojos...motos, naves o coches...todo tenia que ser rojo, y os aseguramos que ni mucho menos era el color
predominante. Una curiosidad que no dejara de tener su explicacion, suponemos. Asi que, de este modo
conseguiamos llegar a nuestra primera version del famoso Ford GT.

Resignados a no poder reproducir lineas curvas, para nosotros un Ford GT no era mas que un coche en forma de
cufia y...rojo, “debia molar”, nos deciamos. No éramos demasiado exigentes con nosotros mismos y conseguir
cualquier detalle “extra” ya representaba una verdadera proeza digna de la admiracion de hermanos y sobrinos.

Son pocas las “pinceladas” que lograrian sobrevivir a la inevitable evolucion, sin embargo la eleccion de aquel
tamafio seria (sin saberlo) toda una declaracion de principios.

Ford GT40 - Original Lego design by Arvo - tour_d_horizon@hotmail.com
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Pero...a parte de lo evidente, ¢ Qué diferencia una version de la otra?
Algo tan sencillo como haber descubierto una simple pieza: el Brick “modified curved”!

Esta “modesta” pieza es capaz de mucho mas que proporcionar una linea suave donde antes sélo habia arista
viva. Nos encantaria saber por que esta pieza presenta una “solapa” en forma de “plate”, o por que tiene una
altura de 4 plates (alejandose ligeramente del multiplo de 3)...explicacion la habra, seguro...estas “sutilezas”
determinan su uso y por tanto su puesta en escena. En cualquier caso, tan importante fue descubrir esta pieza
como dar con el sitio donde poder comprarlas a cientos sin tener que dejarte la vida en ello.

Entre ambas versiones hay muchos MOCs y sobre todo, una disposiciéon y una manera de abordar la
construccion muy diferente...abandonamos definitivamente la funcionalidad (si es que alguna vez dimos con ella)
a favor de la estética. Algunos constructores tendran la habilidad de no renunciar a nada de ello, pero nuestra
experiencia nos dice que muy dificilmente se pueden mantener a un alto nivel ambas cualidades en una misma
creacion. Por supuesto que existen excepciones, ¢ Quién no recuerda los famosos MOCs de LoryGub32?

No seriamos justos con “el GT amarillo” si dijeramos que terminamos la segunda version, conscientes de no
haberlo llegado a conseguir. Todo lo contrario, lo acabamos como acabamos siempre un MOC, seguros de no
poder hacerlo mejor, pero...

...el tiempo es un juez inmisericorde y esta segunda version acuso el paso del tiempo mas que ninguna otra
construccion. Es una sensacion “extrafia” comprobar como un MOC al que te dedicaste en cuerpo y alma pierde
“punch” cada vez que la miras en cualquiera de sus fotos.

Las cosas no podian quedar asi...

“LE MANS”. DONDE LOS COCHES SUENAN CON PISOS.

...y deciamos “extrafia” por que en aquel preciso instante, en el que fuimos conscientes de tener que poner
“orden”, la sensacion de vértigo ante la incertidumbre de saber si podriamos o no hacerlo mejor...solo fue
comparable a la que sentimos la primera vez que montamos en “El Pulpo” de la feria (aunque en aquella ocasion
nuestra Unica preocupacion fue no perder las gafas).

Es el coche que mas tiempo nos ha llevado hacer. Es cierto que algunos acontecimientos retrasaron su
construccion (empezamos en abril y hasta agosto no pudimos tener las fotos) pero, esta vez queriamos
conseguir un modelo en el que viéramos su version definitiva...llevara el tiempo que llevara.

Esto dicho asi, sobre el papel, parece funcionar pero en la practica, nada mas lejos. Mucho te tiene que gustar lo
que pretendes construir para aguantar mes tras mes con ello sin llegar a cuestionarlo. Hasta en dos ocasiones
dimos el modelo por imposible....era como estrellarse una y otra vez contra un muro de cemento armao...como
en el anuncio, pareciamos dos peces buscando la salida de la pecera...

...y seguramente seguiriamos buscandola si no hubiera sido por un cambio de rumbo.




La idea inicial fue la de hacer esta Ultima version exactamente en los mismos “términos” que su antecesor, es
decir, en color amarillo y bandas negras. La Unica manera de percibir las diferencias reales entre uno y otro
modelo era haciéndolo asi. Ya nos imaginabamos algunas de sus fotos en dngulos muy similares a las que tenia
el modelo anterior, con el efecto que nos produciria, con la sensacion...sentiamos muchisima curiosidad por
verlas.

Y asi empezamos el proyecto, con la sana intencién de construirlo en color amarillo con bandas negras.

Eso si!, mas tamafios XL...no, por favor!. No nos habia ido del todo mal con los dos ultimos modelos, el Citréen
DSy el Porsche 911 “Carrera”. Sus dimensiones eran casi idénticas y el grado de detalle que logramos plasmar
era mas que suficiente para obtener algo “reconocible”. Poder incluir nuestro idolatrado WindScreen “tamafio-
avaricia’s” o el hecho de poder conseguir un hueco semicircular para el hueco de la rueda (invirtiendo los Brick
Arch 6x1), ha convertido a este tamafio en todo un estandar para nosotros.

El chasis que hemos utilizado es de las mismas caracteristicas que los empleados en estos dos modelos
mencionados (incluso vimos la posibilidad de “encasquetarle” también el WindScreen 2x4x12) y alguno de sus
elementos son una copia heredada de los tiempos del NewBeetle, el 131 o incluso el ESCUDO.




Todo parecia ir bien con el chasis (¢,Por qué no?, ya nos lo habia demostrado en otros modelos). Las
proporciones parecian correctas y las ruedas (delanteras y traseras idénticas entre si) se ajustaban a la
perfeccion...hasta que...

TYPE MISMATCH
TYPE MISMATCH
TYPE MISMATCH
TYPE MISMATCH

“TYPE MISMATCH?"...nos hubiera dicho el Commodore 16 si hubiera podido hablar (que debe significar algo asi
como: “Tipica cagada, Mismamente dicha”), con tan sélo 16 k, no le hubiera faltado razén. Algo nos decia que
nos alejabamos cada vez mas, lo haciamos tan lentamente que era dificil darse cuenta...ese “algo” se suele
llamar “falta de entusiasmo”, una especie de “alerta mental” muy sutil pero, de la que resulta imposible escapar.
Solo habia una manera de “apagarla”...quitando el plomo, quizas!?

Empezar la Ultima version también en amarillo fue un error “a medias” que, si bien es cierto consumio gran parte
de nuestro tiempo y energias, por lo menos nos sirvio para saber que funcionaba y que no funcionaba.
Pero, ¢ Qué provoco este repentino cambio de rumbo?

No acabadbamos de ver un auténtico GT, necesitabamos urgentemente un destello que seguir, lo que fuera, una
linea, una sombra...un...

- “si lo estamos diciendo siempre”, nos reprochdbamos.

No necesitamos grandes elucubraciones y enrevesados analisis para entender que fallaba, s6lo nos bast6 con
detenernos unos minutos y preguntarnos qué era un GT para nosotros. Lejos quedaban los dias en que nos
conformabamos con el rojo...ahora necesitabamos el mayor de los realismos.

Y es que, el Ford GT, el auténtico, el mil veces admirado e imitado...”ese” GT...s6lo hay uno...el modelo “LE
MANS"!, con su increible combinacion de color azul claro con el naranja de su banda (Gnica) abriéndose en el
morro. Se han probado cientos de ellas (algunas muy llamativas y bonitas) pero esta combinacién de la que os
hablamos ha sido, para nosotros la mejor de todas, hasta el punto de definir por completo el modelo.

Pero si hay un calificativo que define por entero al Hominidus-AFOLus, ese es el de “flipaete”...¢ ¢.¢,De que
agujero magico-de ilusién golosinica ibamos a poder sacar todas las piezas que necesitariamos en color
“Médium Blue"???

Nos encontramos en un punto en el que el camino seguia dos direcciones muy diferentes. O nos retirdbamos con
la mayor de las dignidades posibles, es decir, sin decir ni “pio” y corriendo por el rodapiés! (somos buenas
personas, eh!?)...0...haciamos alguna “pirula” que nos sacara del vacio argumental (somos buenas personas,
eh!?).

Probar con el gris claro era lo méas cerca que podiamos estar de los colores deseados de modo que, debiamos
gastar este ultimo cartucho antes de desfallecer por hastio puro y duro. No fue necesario esperar mucho, con las
primeras piezas en gris y naranja colocadas nos dimos cuenta de lo acertado de la decision...el coche ya tenia
"traje”, solo faltaba buscarle la medida.

Aparte de las diferencias de tamafio existentes entre el modelo amarillo y este otro, encontramos muchas otras,
ya de caracter conceptual. Hemos intentado prestar especial atencion a sus detalles y tratando de capturar y
sintetizar su esencia de la mejor manera que sabemos.

Hemos reproducido, con mayor o menor acierto pero de manera mas precisa, las entradas de aire en el capo, la
forma de los faros y sobre todo, la del morro (uno de los puntos flacos del anterior modelo), sin olvidarnos de la
parte trasera, tan caracteristica como la delantera, jo mas!. Esta parte final del coche “sube” para terminar
dejando esa especie de mini aleron (visto de perfil parece un merengue), el “culo” queda tan alto que deja a la
vista gran parte de la huella del neumatico y los faldones se curvan para cerrarse tras las bovedas traseras...no
nos resulté nada facil dar con algo que nos sirviera, pero el slope 4x4 junto con el arco 1x6 que le acompafia, es
ideal.
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Otro detalle que resulta fundamental, y que obviamos en las dos versiones anteriores, es el uso de ruedas de
diferente diametro en el eje delantero y trasero. Es vital!...tanto, que no dudamos en afirmar que cualquier intento
por reproducir este modelo omitiendo este detalle...estd muy lejos de la imagen del Ford “Le Mans”. Nos hubiera
gustado que la rueda trasera hubiera “rellenado” mas su hueco pero, haber podido “sugerirlo”, nos contenta.

Hemos querido reservar la Gltimas lineas para comentar algun detalle relativo a las llantas. Desde la primera vez
que vimos en BrickShelf algunas llantas de corte similar (es decir, “construidas” y no empleando las oficiales),
hemos querido probar a crear las nuestras propias...el resultado que conseguimos con el Porsche y el Citréen
nos gustoé tanto que no quisimos prescindir de ellas en este nuevo modelo...en general, le dan un caracter tnico-

extra a la construccion.
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El resultado final...a gusto del consumidor pero, para bien o para mal, esta vez creemos que si hemos tocado
“techo” (jjjo “fondo” segun se mire!!!). ¢ Habra cuarta version?, ¢ Dijimos que seria la Ultima?...vaya...lo Unico que
0s podemos asegurar es que todas las noches le rezamos a San “Médium Blue”. Quien sabe, a lo mejor un dia
escucha nuestras plegarias.

En cualquier caso es muy curioso que cada afio y medio nos entre un picor de “GT” insoportable...

...nuestra madre diria que son “lombrices”...

...nosotros, que es la “Fiebre LE MANS”!m
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